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НАЦИОНАЛЬНЫЙ СТАНДАРТ РЕСПУБЛИКИ КАЗАХСТАН


Транспорт дорожный

ВЫБРОСЫ ЗАГРЯЗНАЮЩИХ ВЕЩЕСТВ С ОТРАБОТАВШИМИ  ГАЗАМИ АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В АТМОСФЕРНЫЙ
ВОЗДУХ

Нормы и методы определения

Дата введения __________
1 [bookmark: _bookmark25]Область применения

Настоящий стандарт распространяется на эксплуатируемые легковые автомобили категорий М1, грузовые автомобили категорий N, автобусы категорий М2 и М3, мотоциклы категории L, специализированные и специальные автомобили с различными типами двигателей, также при контрольных проверках токсичности/дымности в условиях эксплуатации согласно приложению А.
Стандарт устанавливает нормативные требования и методы контроля транспортных средств и их отдельных систем по выбросам загрязняющих веществ в атмосферу с отработавшими газами двигателей, находящихся в эксплуатации.
Настоящий стандарт предназначен для применения:
· при проведении обязательных периодических технических осмотров ТС;
· при	проверке	ТС	на	выбросы	отработавших	газов	органами
транспортного, государственного экологического контроля контроля;
· в системе технического обслуживания ТС, при ремонте ТС, их агрегатов, систем и узлов, влияющих на топливную экономичность и выбросы загрязняющих веществ в окружающую среду;
· в автотранспортных и авто сервисных предприятиях, на крупных автостоянках и т. п.

2 [bookmark: _bookmark26]Нормативные ссылки

Для применения настоящего стандарта необходимы следующие ссылочные документы по стандартизации. Для датированных ссылок применяют только указанное издание ссылочного документа по стандартизации, для недатированных ссылок применяют последнее издание ссылочного документа (включая все его изменения):
СТ РК 41.49-2011 Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия и двигателей, работающих на природном газе, а также двигателей с принудительным зажиганием, работающих на сжиженном нефтяном газе, и транспортных средств, оснащенных двигателями с воспламенением от сжатия, двигателями, работающими на природном газе, и двигателями с принудительным зажиганием, работающими на сжиженном нефтяном газе, в отношении выделяемых ими загрязняющих веществ.

Проект, редакция 1
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СТ РК 41.83-2011 Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения транспортных средств в отношении выбросов вредных веществ в зависимости от топлива, необходимого для двигателя.
СТ РК ГОСТ Р 51709-2004 Автотранспортные средства. Требования к техническому состоянию по условиям безопасности движения. Методы проверки.
ГОСТ 12.1.003-2014 Система стандартов безопасности труда. Шум. Общие требования безопасности.
ГОСТ 12.1.005-88 Система стандартов безопасности труда. Общие санитарно-гигиенические требования к воздуху рабочей зоны.
ГОСТ 12.1.012-2004 Система стандартов безопасности труда. Вибрационная безопасность. Общие требования.

Примечание – При пользовании настоящим стандартом (рекомендациями по стандартизации) целесообразно проверить действие ссылочных стандартов и классификаторов по каталогу «Документы по стандартизации» по состоянию на текущий год и соответствующим периодически издаваемом информационном каталоге, опубликованном в текущем году. Если ссылочный документ заменен (изменен), то при пользовании настоящим стандартом следует руководствоваться замененным (измененным) документом. Если ссылочный документ отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, применяется в части, не затрагивающей эту ссылку.

3 [bookmark: _bookmark27]Термины и определения

В настоящем стандарте применяются следующие термины с соответствующими определениями:
3.1 Автотранспортное средство, АТС: Механическое транспортное средство, оснащенное двигателем внутреннего сгорания (далее ДВС) и предназначенное для перевозки пассажиров, грузов или оборудования, установленного на нем, по дорогам общего пользования.
3.2 Двигатель внутреннего сгорания, ДВС: Тепловой двигатель, в котором химическая энергия топлива, сгорающего в рабочей полости, преобразуется в механическую работу.
3.3 Двигатель с принудительным зажиганием: Двигатель внутреннего сгорания, в котором воспламенение рабочей смеси инициируется электрической искрой.
3.4 Двигатель с воспламенением от сжатия (дизель): Двигатель       внутреннего сгорания, работающий по принципу воспламенения от сжатия.
3.5 Система питания ДВС: Совокупность устройств по подготовке и подаче в цилиндры двигателя топлива и воздуха.
3.6 Оксид углерода, СО: Вредный компонент отработавших газов ДВС.
3.7 Углеводороды, СН: Вредные и смогообразующие компоненты отработавших газов ДВС. 
3.8 Видимые загрязняющие вещества (дымность): Загрязняющие и сорбирующие токсичные вещества компоненты отработавших газов двигателя, которые снижают прозрачность атмосферного воздуха.
3.9 Коэффициент избытка воздуха λ: Безразмерная величина, представляющая собой отношение массы воздуха, поступившей в цилиндр ДВС, к массе воздуха, теоретически необходимой для полного сгорания поданного в цилиндр топлива. Определяется по результатам химического анализа отработавших газов двигателя с принудительным воспламенением.
3.10 Холостой ход: Работа ДВС без нагрузки, за исключением нагрузки от штатных навесных агрегатов (генератор, компрессор и т. п.), обеспечивающих нормальное функционирование АТС.
3.11 Минимальная частота вращения nmin: Наименьшая частота вращения коленчатого вала на холостом ходу, обеспечивающая устойчивую работу ДВС и эффективную эксплуатацию АТС. Назначается заводом- изготовителем АТС.
3.12 Повышенная частота вращения nпов: Частота вращения коленчатого вала, равная большему из двух значений:
· 0,8 частоты вращения, при которой достигается номинальная мощность двигателя (определяется техническими характеристиками);
– 2000 мин-1.
3.13 Свободное ускорение: Увеличение частоты вращения коленчатого вала двигателя от минимальной до максимальной частоты вращения без внешней нагрузки при перемещении органа управления подачей топлива (педали) из начального положения, соответствующего nmin, до крайнего положения (до упора).
3.14 Бортовая диагностическая система; БДС: Совокупность входящих в конструкцию АТС устройств, предоставляющих своевременную информацию о состоянии двигателя и систем, предотвращающих загрязнение окружающей среды.
3.15 Система нейтрализации отработавших газов двигателя: Совокупность компонентов, обеспечивающих снижение выбросов загрязняющих веществ с отработавшими газами при работе двигателя;
3.16 Нейтрализатор: Устройство для снижения загрязняющих выбросов с отработавшими газами двигателя.
3.17 Газоанализатор: Прибор для непрерывного анализа химического  состава отработавших газов двигателя.
3.18 Дымомер:	Прибор	для	измерения	степени	прозрачности отработавших газов ДВС.
3.19 Экологический класс АТС: Классификационный код, характеризующий конструкцию	транспортного	средства	или	двигателя внутреннего сгорания в зависимости от уровня выбросов, а также уровня требований к системам бортовой диагностики.
3.20 Заведомо прогретый двигатель: Двигатель автотранспортного средства с принудительной системой зажигания или с воспламенением от сжатия находившийся перед проведением измерений в движении или на холостом ходу не менее 15 мин, в отношении которого измерения температуры не обязательны

4 [bookmark: _bookmark28]Технические требования

4.1 [bookmark: _bookmark29]Требования в отношении выбросов к транспортным средствам, оснащенных двигателем с принудительным зажиганием
4.1.1 Содержание оксида углерода (СО) и углеводородов (СН) в отработавших газах транспортного средства с бензиновыми двигателями в режиме холостого хода на минимальной (nmin) и повышенной (nпов) частотах вращения коленчатого вала двигателя не должно превышать значений, установленных изготовителем для целей оценки соответствия типа транспортного средства перед его выпуском в обращение, а при отсутствии таких данных - не должно превышать значений, указанных в таблице 1.
Измерение содержания углеводородов (СН) проводится только на транспортных средствах с карбюраторными двигателями.









Таблица 1 – Нормы содержания оксида углерода (СО) и углеводородов (СН) в отработавших газах двигателя с принудительным зажиганием для транспортных средств, работающих на бензине и на газовом топливе
	Категории и комплектация
транспортных средств

	Частота вращения
коленчатого вала
двигателя
	СО, объемная
доля,
%
	СН, объемная доля, 
млн-1

	[bookmark: _Hlk131281652]M и N, экологического класса 0
	минимальная
	4,5
	-

	M и N, экологического класса 2 и ниже, не оснащенные системами
нейтрализации отработавших газов
	минимальная
	3,5
	1200

	
	
повышенная
	
2,0
	
600

	M и N, экологического класса 2 и
ниже, оснащенные системами
нейтрализации отработавших газов
	минимальная
	0,5
	400

	
	повышенная
	0.3
	
200

	M и N, экологического класса 3 и
выше, оснащенные системами
нейтрализации отработавших газов
	минимальная
	0,3
	200

	
	повышенная
	0,2
	
200

	L, не оснащенные системами
нейтрализации отработавших газов
	минимальная
	4,5
	
-



4.1.2. Требования пункта 4.1.1 должны выполняться при частоте вращения коленчатого вала двигателя, установленной изготовителем транспортного средства. При отсутствии данных изготовителя о величине повышенной частоты вращения проверка, проводится при частоте вращения коленчатого вала двигателя не ниже 2000 мин-1 (кроме транспортных средств  категорий L) и 1500 мин-1 (у транспортных средств категорий L).
Для высокогорных и жарких атмосферных условий применяются нормы содержаний СО и  СН в отработавших газах с повышающими коэффициентами:
- при атмосферном давлении ниже 92,0 кПа (690 мм рт. ст.) до 86,6 кПа (650 мм рт. ст.) применяется коэффициент повышения нормы равный К= 1,05;  
- при температуре окружающего воздуха от плюс 35 °С до 45 °С применяется коэффициент повышения нормы равный К= 1,05;
- при атмосферном давлении ниже 86,6 кПа (650 мм рт. ст.) до 80 кПа (600 мм рт. ст.) применяется коэффициент повышения нормы равный  К= 1,1.
4.1.3. В условиях, установленных в пункте 4.1.2, значение коэффициента избытка воздуха для транспортных средств экологического класса 3 и выше при повышенной частоте вращения коленчатого вала двигателя должно быть в пределах, установленных изготовителем для целей оценки соответствия типа транспортного средства перед его выпуском в обращение. При отсутствии таких данных проверка не проводится.

4.2 [bookmark: _bookmark30]Требования к дымности отработавших газов транспортных средств с дизелями

4.2.1 Дымность отработавших газов транспортных средств с дизелями в режиме свободного ускорения не должна превышать значений коэффициента поглощения света, указанного в документах, удостоверяющих соответствие транспортного средства Правилам ЕЭК ООН № 24-03 [1], либо значений, указанных на знаке официального утверждения, нанесенном на двигатель или транспортное средство, либо установленных изготовителем транспортного средства в эксплуатационной документации. Пример знака официального утверждения приведен в Приложении Д.
4.2.2 Дымность отработавших газов для транспортных средств, не имеющих знака официального утверждения, оснащенных дизелями, не должна превышать значений, указанных в таблице 2 [3].
Для высокогорных и жарких атмосферных условий применяются нормы дымности отработавших газов с повышающими коэффициентами:
- при атмосферном давлении ниже 92,0 кПа (690 мм рт. ст.) до 86,6 кПа (650 мм рт. ст.) применяется коэффициент повышения норм равный К= 1,05;  
- при температуре окружающего воздуха от плюс 35 °С до 45 °С применяется коэффициент повышения норм равный К= 1,05;
- при атмосферном давлении ниже 86,6 кПа (650 мм рт. ст.) до 80 кПа (600 мм рт. ст.) применяется коэффициент повышения норм равный К= 1,1.

Таблица 2 − Нормы дымности отработавших газов для транспортных средств, не имеющих знака официального утверждения, оснащенных дизелями

	Категория транспортного средства,
экологический класс 1)
	Тип двигателя
	Дымность, коэффициент поглощения
светового потока (k), м-1

	М, N, экологические классы 3 и ниже:
	Без наддува
	2,5

	
	С наддувом
	3,0

	М, N, экологические
классы 4 и выше
	-
	1,5

	1) Экологическая классификация автомобилей в соответствии с приложением Б



4.3 [bookmark: _bookmark31]Общие условия к требованиям

4.3.1 При 
 проведении проверки соответствия требованиям пунктов 4.1 и 4.2 пробег транспортного средства должен быть не менее 3000 км. При меньшем пробеге проверка не проводится.
4.3.2 Отсутствие и видимые повреждения элементов системы контроля и управления двигателем и системы снижения выбросов (электронный блок управления двигателем, кислородный датчик, каталитический нейтрализатор, система вентиляции картера двигателя, система рециркуляции отработавших газов, система улавливания паров топлива и другие) не допускаются.
4.3.3 Показания, средств контроля двигателя и его систем, размещенных на комбинации приборов сигнализаторов должны соответствовать их исправному состоянию. На транспортных средствах, оснащенных системой бортовой диагностики, эта система должна быть комплектна и работоспособна, а также должны отсутствовать коды неисправностей систем обеспечения безопасности транспортного средства, сохраненные системой бортовой диагностики.
4.3.4 Системы питания и выпуска транспортных средств должны быть комплектны и герметичны. Подтекания и каплепадение топлива в системе питания двигателей не допускаются. Подсос воздуха и (или) утечка отработавших газов, минуя систему выпуска, не допускаются. Системы улавливания паров топлива, рециркуляции отработавших газов и вентиляции картера, предусмотренные изготовителем в эксплуатационной документации транспортного средства, должны быть комплектны и герметичны.
4.3.5 Запорные устройства топливных баков и устройства перекрытия топлива должны быть работоспособны. Крышки топливных баков должны фиксироваться в закрытом положении, повреждения уплотняющих элементов крышек не допускаются. Отсутствие, повреждение или ослабление деталей крепления элементов системы питания не допускается.
4.3.6 Экологическая классификация определяется по документам, удостоверяющим соответствие транспортного средства уровню выбросов загрязняющих веществ ( см. Приложение Б, таблица Б.1). При отсутствии данных экологический класс определяется в зависимости от страны производителя и от года выпуска АТС (см. Приложение Б, таблица Б2).

5 Методы измерений

5.1 [bookmark: _bookmark32]Методы измерений на АТС, оснащенных двигателем с принудительным зажиганием, работающих на бензине [5]

5.1.1 Общие требования
5.1.1.1 Атмосферные условия при проведении измерений нормируемых компонентов в отработавших газах автомобиля должны находиться в следующих пределах: температура окружающего воздуха – от минус 7 °С до плюс 35 °С; атмосферное давление – не ниже 92,0 кПа (690 мм рт. ст.).» на «Атмосферные условия (температура окружающего воздуха, атмосферное давление, относительная влажность) в месте расположения прибора при проведении измерений определяются эксплуатационными характеристиками применяемых приборов. При атмосферном давлении ниже 86,6 килопаскаль (650 миллиметров ртутного столба) до 80 килопаскаль (600 миллиметров ртутного столба), в горных условиях, применяется коэффициент повышения норм равный К = 1,1.
5.1.1.2 При измерениях следует применять газоанализаторы, тахометры и пр. (далее – приборы), соответствующие требованиям приложения В и имеющие действующие свидетельства о поверке, а также штатные на АТС датчики температуры масла или охлаждающей жидкости и тахометры. При проведении измерений на минимальной частоте вращения коленчатого вала использование внешних тахометров не обязательно. Температура окружающего воздуха, атмосферное давление, относительная влажность в месте расположения прибора и другие условия его использования должны соответствовать требованиям, указанным в инструкции по эксплуатации предприятия - изготовителя прибора.
5.1.1.3 Средства контроля и измерений, применяемые при испытаниях, должны соответствовать требованиям действующей нормативной документации, должны быть внесены в реестр государственной системы обеспечения единства измерений Республики Казахстан и подлежат испытаниям с целью утверждения типа и метрологической аттестации с последующей проверкой, испытательное оборудование подлежит аттестации в установленном порядке.

5.1.2 Подготовка к проведению измерений
5.1.2.1 Внешним осмотром проверяют наличие на автомобиле систем и устройств, обеспечивающих снижение загрязняющих выбросов. В случае несоответствия фактической комплектации автомобиля установленной изготовителем, измерения не проводят.
5.1.2.2 Перед измерением двигатель автомобиля прогревают до температуры не ниже рабочей температуры моторного масла или охлаждающей жидкости, указанной в инструкции по эксплуатации              автомобиля, но не ниже 60 °С.
5.1.2.3 После прогрева двигателя проводятся следующие операции:
· устанавливают рычаг коробки передач с ручным или полуавтоматическим переключением в нейтральное положение. Избиратель передачи для автомобилей с автоматической коробкой передач устанавливают в положение «нейтраль» или «паркинг»;
· затормаживают автомобиль стояночным тормозом и заглушают двигатель;
· устанавливают противооткатные упоры под ведущие колеса транспортных средств;
· подключают датчики тахометра и измерителя температуры масла;
· вводят пробоотборный зонд газоанализатора в выпускную трубу автомобиля на глубину не менее 300 мм от наиболее заглубленной точки среза трубы. При отсутствии возможности ввести пробоотборный зонд в выпускную трубу на указанную глубину допускается проводить измерения с использованием дополнительных насадок, обеспечивающих герметичность в местах соединения с выпускной трубой. При применении газоотвода, надеваемого на выпускную трубу автомобиля при проведении измерений или регулировке двигателя (например, в закрытом помещении), газоотвод должен иметь отверстие для введения пробоотборника газоанализатора;
· полностью открывают воздушную заслонку карбюратора (при наличии карбюратора).

5.1.3 Проведение измерений на автомобилях, не оснащенных системами нейтрализации отработавших газов
5.1.3.1 Перед проведением измерений проверяют и устанавливают нулевые показания газоанализатора на шкале измерения СО.
5.1.3.2 Измерения проводят в следующем порядке:
· запускают двигатель, нажимая на педаль управления дроссельной заслонкой, увеличивают частоту вращения коленчатого вала двигателя до nпов и работают в этом режиме не менее 15 с;
· отпускают педаль управления дроссельной заслонкой, устанавливая минимальную частоту вращения вала двигателя (в соответствии с 4.1), и не ранее чем через 30 с измеряют содержание оксида углерода и углеводородов;
· устанавливают повышенную частоту вращения вала двигателя nпов и не ранее чем через 30 с измеряют содержание оксида углерода и углеводородов.

5.1.4 Проведение измерений на автомобилях, оснащенных системами нейтрализации отработавших газов
5.1.4.1 Перед проведением измерений проверяют и устанавливают нулевые показания газоанализатора на шкалах измерения СО, СН и СО2. Содержание О2 должно быть в пределах, установленных в инструкции (руководстве) по эксплуатации газоанализатора.
5.1.4.2 Измерения выполняют в следующем порядке:
· запускают двигатель, нажимая на педаль управления дроссельной заслонкой, увеличивают частоту вращения вала двигателя до nпов, выдерживают этот режим в течение 2–3 мин (при температуре окружающего воздуха ниже 0 °С – 4-5 мин), после стабилизации показаний измеряют содержание СО и фиксируют значение коэффициента избытка воздуха;
· устанавливают минимальную частоту вращения вала двигателя nmin (в соответствии с 4.2) и не ранее чем через 30 с измеряют содержание оксида углерода СО. Приступать к измерению на nmin следует не позднее чем через 30 с после проверки в режиме.
5.1.4.3 На автомобилях, оснащенных системой нейтрализации отработавших газов и встроенной системой диагностирования, перед измерением содержания СО проверяют работоспособность двигателя и системы нейтрализации по показаниям диагностического индикатора, расположенного на приборной панели.
При включении зажигания перед пуском двигателя диагностический индикатор должен быть включен или включаться на короткий промежуток времени; при отсутствии соответствующего сигнала диагностического индикатора после включения зажигания дальнейшую процедуру проверки прекращают.
После пуска двигателя диагностический индикатор должен выключиться, в случае, если диагностический индикатор при работе двигателя остается во включенном состоянии, дальнейшую процедуру  проверки прекращают.

Примечания
1 При наличии раздельных выпускных систем у автомобиля измерение следует проводить в каждой из них. За результат измерения принимают максимальные значения содержания оксида углерода и углеводородов.
2 При проведении измерений или регулировке двигателя в закрытом помещении газоотвод, надеваемый на выпускную трубу автомобиля, должен иметь закрывающееся отверстие для введения пробоотборника газоанализатора.

5.1.4.4 Проведение измерений на бензиновых двигателях гибридных автомобилей проводят в соответствии с 5.1.4 или в сервисном режиме, предусмотренном изготовителем. При отсутствии сервисного режима проверка работоспособности двигателя и системы нейтрализации проводится по показаниям диагностического индикатора, расположенного на приборной панели в соответствии с 5.1.4.3.

5.2 Методы измерений на АТС, оснащенных двигателем с принудительным зажиганием, работающих на газовом топливе [7]

5.2.1 Проверяют исправность выпускной системы (внешним осмотром) и прогревают двигатель до рабочей температуры, указанной в инструкции по эксплуатации автомобиля.
5.2.2 Если на автомобиле выпускные системы раздельны, то измерения должны проводиться в каждой из них отдельно.
5.2.3 Устанавливают рычаг переключения передач (избиратель скорости для автоматической коробки передач) в нейтральное положение.
5.2.4 Затормаживают автомобиль стояночным тормозом и заглушают двигатель (при его работе), открывают капот и подключают тахометр. Устанавливают и закрепляют пробоотборный зонд газоанализатора в выпускной трубе автомобиля на глубину не менее 300 мм от среза.
5.2.5 Запускают двигатель и полностью открывают воздушную заслонку смесителя или карбюратора-смесителя. Увеличивают частоту вращения вала двигателя до nпов и работают на этом режиме не менее 15 с.
5.2.6 Устанавливают минимальную частоту вращения вала двигателя nmin и не ранее чем через 30 с измеряют содержание оксида углерода СО.
5.2.7 Устанавливают повышенную частоту вращения вала двигателя nпов и не ранее чем через 30 с измеряют содержание оксида углерода и углеводородов.
5.2.8 [bookmark: _bookmark33]При превышении нормы СО необходимо осуществить регулировку газобаллонной аппаратуры согласно указаниям, в технических условиях и инструкции по эксплуатации автомобиля.

5.3 Методы измерений на АТС, оснащенных дизелями [6]

5.3.1 Условия проведения испытаний
5.3.1.1 Испытания проводят при температуре окружающего воздуха от 0 °С до 35 °С и давлении атмосферного воздуха от 92 до 105 кПа.» на «Атмосферные условия (температура окружающего воздуха, атмосферное давление, относительная влажность) в месте расположения прибора при проведении измерений определяются эксплуатационными характеристиками применяемых приборов. При атмосферном давлении ниже 86,6 килопаскаль (650 миллиметров ртутного столба) до 80 килопаскаль (600 миллиметров ртутного столба), в горных условиях, применяется коэффициент повышения норм равный К = 1,1.
5.3.1.2 Система выпуска, включая систему очистки отработавших газов от загрязняющих веществ, не должна иметь повреждений и быть недоукомплектованной.
5.3.1.3 Для подвода отработавших газов из выпускной трубы автомобиля в измерительную камеру дымомера следует использовать пробоотборную систему, обеспечивающую отсутствие утечек газов и подсоса воздуха. Пробоотборная система должна соответствовать требования п.Г.6 приложения Г.

5.3.2 Подготовка к измерениям
5.3.2.1 При измерениях следует применять газоанализаторы, тахометры и пр. (далее – приборы), соответствующие требованиям приложения Г и имеющие действующие свидетельства о поверке, а также штатные на АТС датчики температуры масла или охлаждающей жидкости и тахометры. При проведении измерений в режиме свободного ускорения вращения коленчатого вала использование внешних тахометров не обязательно.
5.3.2.2 Для определения температуры моторного масла или охлаждающей жидкости двигатель запускают и прогревают, используя нагрузочные режимы или многократное повторение циклов свободного ускорения. Температура должна быть в пределах, установленных изготовителем, но не ниже 60 °С. Продолжительность работы прогретого двигателя в режиме холостого хода перед началом измерений должна быть не более 5 мин.
5.3.2.3 Измеряют значения минимальной nmin и nmax максимальной частоты вращения вала двигателя, которые должны быть в пределах, установленных изготовителем.
5.3.2.4 Подготовку к измерению дымности на неподвижно стоящем автомобиле проводят в следующей последовательности:
· заглушают двигатель (при его работе);
· затормаживают автомобиль стояночной тормозной системой;
· устанавливают противооткатные упоры под колеса ведущих мостов;
· устанавливают зонд для отбора отработавших газов из выпускной трубы в дымомер;
· запускают двигатель;
· устанавливают рычаг коробки передач с ручным или полуавтоматическим переключением в нейтральное положение. Избиратель передачи для автомобилей с автоматической коробкой передач устанавливают в положение "нейтраль" или "паркинг".
5.3.2.5 При проверке дымности автомобилей с автоматической коробкой передач должны учитываться требования изготовителя по обеспечению свободного вращения ведущих колес на режиме свободного ускорения.
5.3.3 Измерение дымности
5.3.3.1 Измерение дымности в режиме свободного ускорения проводят в следующей последовательности:
· при работе двигателя в режиме холостого хода на nmin равномерно перемещают педаль за 0,5-1,0 с до упора. Держат педаль в этом положении 2-3 с. Отпускают педаль и через 8-10 с приступают к выполнению следующего цикла;
· циклы свободного ускорения повторяют не менее шести раз;
· измеряют значения дымности на последних четырех циклах свободного ускорения по максимальному показанию дымомера;
· измеренные значения дымности считают достоверными, если четыре последовательных значения не образуют убывающей зависимости и располагаются в зоне шириной 0,25 м;
· определяют среднеарифметическое значение дымности четырех последних измерений дымности, которое принимается за результат измерения.
5.3.3.2 Дымность автомобилей с раздельной выпускной системой измеряют в каждой выпускной трубе. За результат измерения принимают максимальное среднеарифметическое значение дымности, полученное в одной из выпускных труб.

6 [bookmark: _bookmark34]Порядок применения нормативных требований

6.1 Общими	требованиями	порядка	применения	норм	настоящего стандарта являются регистрация:
− даты проведения испытаний;
− реквизитов организации, уполномоченной проводить испытания;
− информации, касающейся идентификации АТС и его двигателя.
− результатов всех измерений, включая температурный режим двигателя и состояние атмосферных условий
6.2 Порядок применения норм настоящего стандарта должен предусматривать выдачу документа установленного образца на АТС, успешно прошедшее испытание.

7 [bookmark: _bookmark35]Требования к средствам измерений

7.1 [bookmark: _bookmark36]Требования к газоанализаторам

7.1.1 Газоанализаторы для определения состава отработавших газов ДВС должны иметь непрерывный принцип действия (метрологические и технические характеристики газоанализаторов приведены в Приложении В).
7.1.2 Определение содержания СО, СН и диоксида углерода (СО2) должно производиться с использованием методов инфракрасной спектроскопии, определение концентрации кислорода (О2) − с        использованием электрохимического сенсора. 
7.1.3 Четырехканальные газоанализаторы, предназначенные для измерения содержания СО, СН, СО2 и О2 в отработавших газах ДВС, должны соответствовать метрологическим характеристикам приборов классов 0, I и II  согласно классификации, изложенной в [4]. Двухканальные газоанализаторы для измерения концентраций СО и СН  должны соответствовать метрологическим характеристикам приборов класса 0 и I.

7.2 [bookmark: _bookmark37]Требования к дымомерам

7.2.1 Принцип действия дымомеров должен основываться на просвечивании столба отработавших газов (метрологические и технические характеристики дымомеров приведены в Приложении Г).
7.2.4 Дымомер должен иметь две измерительные шкалы. Одна из шкал должна быть отградуирована в абсолютных величинах поглощения света от 0 до ∞ (для приборов с цифровой индикацией верхний диапазон − не менее 10 м-1). Другая шкала должна быть линейной, с диапазоном измерения от 0 % до 100 %. Обе измерительные шкалы должны охватывать диапазон от 0 (для полного светового потока) до максимального значения при полном затемнении светового потока.

7.3 [bookmark: _bookmark38]Требования к приборам для измерения частоты вращения коленчатого вала двигателя

Приборы для измерения частоты вращения коленчатого вала двигателя (тахометры) должны обеспечивать измерение в двух диапазонах: от 0 до 1200 мин-1 и от 0 до 6000 мин-1 с погрешностью не более ±2,5 % верхнего предела измерений.

7.4 [bookmark: _bookmark39]Требования к приборам для измерения температуры масла

Температура масла должна измеряться в диапазоне от 20 ºС до 100 ºС с погрешностью не более ±2,5 ºС.

8 [bookmark: _bookmark40]Требования безопасности

8.1 Места, предназначенные для измерения содержания загрязняющих веществ в отработавших газах двигателей автомобилей, должны быть оборудованы принудительной или естественной вентиляцией, обеспечивающей санитарно-гигиенические требования к воздуху в зоне измерений по ГОСТ 12.1.005.
8.2 Уровень шума в зоне проведения измерений должен соответствовать требованиям ГОСТ 12.1.003.
8.3 Уровень вибрации в зоне проведения измерений должен соответствовать требованиям ГОСТ 12.1.012.
8.4 При проведении измерений должны быть приняты необходимые меры, исключающие самопроизвольное движение АТС (установлены противооткатные упоры, защитные барьеры и т. п.).

[bookmark: _bookmark41]Приложение А
(информационное)

Классификация транспортных средств (ТС)

А.1 Транспортные средства подразделяют на категории, приведенные в таблице А.1.

Таблица А.1 − Категории транспортных средств

	
Категория
	Разрешенная максимальная
масса*, т
	
Характеристика ТС

	
M1
	
–
	Легковые автомобили (ТС, имеющие не более восьми мест для сидения, кроме водителя)

	М2
	До 5**
	Автобусы (ТС, имеющие более восьми мест для сидения, кроме места водителя)

	М3
	Свыше 5**
	

	N1
	До 3,5***
	
Грузовые автомобили

	N2
	Свыше 3,5 до
12,0***
	

	N3
	Свыше 12,0***
	

	L
	-
	Мотоциклы

	* Специальное оборудование, устанавливаемое на специальных АТС, рассматривают как эквивалент груза.
** Сочлененный автобус состоит из двух или более нераздельно скрепленных секций, в которых размещены пассажирские салоны, связанные между собой проходом для свободного перемещения пассажиров; нераздельные секции постоянно скреплены друг с другом и могут быть разделены только с помощью специального оборудования, имеющегося обычно только в мастерских. Сочлененный автобус, состоящий из двух или более нераздельных, но сочлененных секций, рассматривают как одно транспортное средство.
*** Для седельных тягачей, предназначенных для буксирования полуприцепов, в качестве разрешенной максимальной массы рассматривают сумму массы тягача в снаряженном состоянии и массы, соответствующей максимальной статической вертикальной нагрузке, передаваемой тягачу от
полуприцепа через седельно-сцепное устройство, а также, в случае необходимости, максимальной массы груза тягача.



[bookmark: _bookmark42]Приложение Б
(информационное)

Экологическая классификация транспортных средств

[bookmark: _Hlk132189364]Б.1 Экологическая классификация транспортных средств в зависимости от уровня выбросов загрязняющих веществ
Экологическая классификация автотранспортных средств в зависимости от уровня выбросов загрязняющих веществ представлена в таблице Б.1.

Таблица Б.1 − Экологическая классификация транспортных      
средств в зависимости от уровня выбросов загрязняющих веществ

	Экологическ ий класс
	
Категории транспортных средств
	Выполняемые требования к предельному содержанию
загрязняющих веществ

	0
	М1, М2, N1, N2 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН № 83) с бензиновыми и
газовыми двигателями
	Правила ЕЭК ООН № 83-02 (уровень выбросов А)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, М3, N1, N2, N3 с газовыми
двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 49-04 (уровень выбросов А)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5
т, М2, М3, N2, N3 с бензиновыми двигателями
	СО - 85 г/кВт·ч, HC - 5 г/кВт·ч,
NOх - 17 г/кВт·ч (9-режимный испытательный цикл)

	1
	М1, М2, N1, N2 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН № 83) с бензиновыми и
газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 83-02 (уровни выбросов В, С соответственно)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, М3, N1, N2, N3 с газовыми
двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 49-02 (уровень выбросов А)

	
	М1 максимальной массой
свыше 3,5 т, М2, М3, N2, N3 с бензиновыми двигателями
	СО - 72 г/кВт·ч, HC - 4 г/кВт·ч,
NOx - 14 г/кВт·ч (9-режимный испытательный цикл)



Продолжение таблицы Б.1
	Экологическ ий класс
	Категории транспортных средств
	Выполняемые требования к предельному содержанию
загрязняющих веществ

	2
	М1, М2, N1, N2 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН № 83) с бензиновыми и
газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 83-04 (уровни выбросов В, С, D соответственно)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, М3, N1, N2, N3 с газовыми
двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 49-02 (уровень выбросов В)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, МЗ, N2, N3 с бензиновыми двигателями
	СО - 55 г/кВт·ч, HC - 2,4 г/кВт·ч, NOx - 10 г/кВт·ч (при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН № 4904
(испытательный цикл ESC))

	3
	М1, М2, N1, N2 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН № 83) с бензиновыми и
газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 83-05 (уровень выбросов А)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, М3, N1, N2, N3 с газовыми
двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 49-04 (уровень выбросов А)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, МЗ, N2, N3 с бензиновыми двигателями
	СО - 20 г/кВт·ч, HC - 1,1 г/кВт·ч, NOx - 7 г/кВт·ч (при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН № 49-04
(испытательный цикл ESC))

	4
	М1, М2, N1, N2 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН № 83) с двигателями с принудительным зажиганием и
дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 83- 05(уровень выбросов B)

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, М3, N1, N2, N3 с газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 49-05 (уровень выбросов B1,уровень требований в отношении бортовой диагностики, долговечности и эксплуатационной пригодности,
контроля NOx – "С")

	
	М1 максимальной 3,5 т, М2, МЗ, N2, N3 с бензиновыми двигателями
	СО - 4 г/кВт·ч, HC - 0,55 г/кВт·ч, NOx - 2 г/кВт·ч (при испытаниях
по Правилам ЕЭК ООН № 49-05 (испытательный цикл ESC))



Окончание таблицы Б.1
	Экологический класс
	Категории транспортных средств
	Выполняемые требования к предельному содержанию
загрязняющих веществ

	5
	М1, М2, N1, N2 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН № 83-06) с
двигателями с принудительным зажиганием и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 83-06,

	
	М1 максимальной массой свыше 3,5 т, М2, М3, N1, N2, N3 с
газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН № 49-05 (уровень выбросов В2, С, уровень требований в отношении бортовой диагностики, долговечности,
контроля NOx – "G", "K")



Б.2. Экологическая классификация АТС в зависимости от страны  производителя и года выпуска

Б.2.1 Экологические классы АТС определются в зависимости от страны              производителя и года выпуска, приведенные в таблице Б.2.

Таблица Б.2 − Экологические классы АТС в зависимости от страны производителя и года выпуска

	Страна производите
ль АТС
	
Тип двигателя
	Экологический класс и год выпуска

	
	
	0
	1
	2
	3
	4
	5

	Россия, СНГ,
Казахстан
	С
принудительным зажиганием
	до 2005
	-
	2006 –
2007
	2008 –
2012
	2013 –
2015
	с 2016

	
	Дизельный
	до
2005
	-
	2006 –
2007
	2008 –
2012
	2013 –
2015 г
	с 2016

	Страны Европейско- го Союза (ЕС),
	С
принудительным зажиганием
	до 1991
	1992 -
1995
	1996 –
1999
	2000 –
2004
	2005 –
2009
	с 2010

	
	Дизельный
	до
1991
	1992 -
1995
	1996 –
1999
	2000 –
2004
	2005 –
2009 г
	с 2010



Окончание таблицы Б.2
	Страна производите
ль АТС
	
Тип двигателя
	Экологический класс и год выпуска

	
	
	0
	1
	2
	3
	4
	5

	

Япония
	С
принудительным зажиганием
	до 1996
	до 1997
	1998-
2004
	2005-
2010
	с 2004
	с 2010

	
	Дизельный
	до
1996
	до
1997
	1998-
2004
	2005-
2010
	с 2004
	с 2010

	

Корея
	С
принудительным зажиганием
	до 2000
	до 2000
	2001-
2002
	2003-
2005
	с 2006
	с 2010

	
	Дизельный
	до
2000
	до
2000
	2001-
2002
	2003-
2005
	с 2006
	с 2010

	

США
	С
принудительным зажиганием
	до 1990
	до 1995
	1996-
2000
	2001-
2003
	с 2004
	с 2010

	
	Дизельный
	до
1990
	до
1995
	1996-
2000
	2001-
2003
	с 2004
	с 2010

	

Китай
	С
принудительным зажиганием
	до 2003
	до 2003
	2004-
2007
	2008-
2010
	с 2011
	с 2013

	
	Дизельный
	до
2003
	до
2003
	2004-
2007
	с 2008
	с 2011
	с 2013



[bookmark: _bookmark43]Приложение В
(информационное)

Метрологические и технические характеристики газоанализаторов

В.1 Для измерения содержания нормируемых компонентов в отработавших газах автомобилей применяют четырехканальные газоанализаторы, предназначенные для измерения содержания СО, СН, диоксида углерода (СО2) и кислорода (О2), для проведения измерений на автомобилях экологического класса 4 и выше применяются четырехканальные газоанализаторы, соответствующие приборам класса 00 и 0.
В.2 Применяют для измерения содержания: СО, СН и СО2 в отработавших газах - газоанализаторы непрерывного действия, принцип действия которых основан на инфракрасной спектроскопии, О2 - электрохимический сенсор.
В.3 Четырехканальные газоанализаторы, предназначенные для измерения содержания СО, СН, СО2 и О2, должны соответствовать по метрологическим характеристикам приборам классов 00, 0 или I в соответствии с классификацией, изложенной в [4].
В.4 Газоанализаторы должны быть укомплектованы пробоотборным зондом, который вставляют в выпускную трубу автомобиля на глубину не менее 300 мм и удерживают в фиксированном положении с помощью специального устройства. Конструкция пробоотборного зонда должна обеспечивать подачу пробы в газоанализатор без изменения ее состава.
В.5 Минимальные диапазоны измерений газоанализаторов представлены в таблице В.1.

Таблица В.1 – Диапазоны измерений для газоанализаторов

	Класс прибора
	Диапазон измерений, объемная доля

	
	СО, %
	СО2, %
	О2, %
	СН, млн-1

	0; I
	0-5
	0-16
	0-21
	0-2000



В.6 Пределы допускаемой абсолютной или относительной погрешности (что больше) измерения объемной доли компонентов для газоанализаторов разных классов должны соответствовать значениям, указанным в таблице В.2.

Таблица В.2 – Пределы допускаемых абсолютных или относительных погрешностей для газоанализаторов

	
Класс точности
	
Погрешность
	Пределы допускаемой погрешности1)

	
	
	СО
	СО2
	О2
	СН

	
00
	Абсолютная2)
	±0,02
	±0,3
	±0,1
	±4

	
	Относительная
	±5%
	±5%
	±5%
	±5%

	
0
	Абсолютная2)
	±0,03
	±0,5
	±0,1
	±10

	
	Относительная
	±5 %
	±5 %
	±5 %
	±5 %

	
I
	Абсолютная2)
	±0,06
	±0,5
	±0,1
	±12

	
	Относительная
	±5 %
	±5 %
	±5 %
	±5 %

	1) Абсолютная или относительная, что больше.
2) Абсолютная погрешность измерения объемной доли оксида углерода, диоксида углерода и кислорода указана в процентах, объемной доли углеводородов - в миллионных долях.



В.7 Газоанализаторы должны обеспечивать измерения с пределами погрешности, указанными в таблице В.2, при следующих условиях:
· температура окружающей среды - от 5 °С до 40 °С;
· относительная влажность - не более 85% без конденсации;
· атмосферное давление - от 86,0 кПа до 106,0 кПа;
· напряжение питания - от минус 15 % до плюс 10 % от номинального напряжения;
· частота тока - ±2 % от номинальной частоты;
· напряжение аккумулятора автомобиля: аккумуляторы 12 В от 9 В до 16 В, аккумуляторы 24 В от 16 В до 32 В.
В.8 Четырехканальные газоанализаторы должны иметь программное обеспечение, позволяющее рассчитывать коэффициент избытка воздуха λ по формуле:

                    (В.1)

где, [СО2], [СО], [О2] – объемные доли диоксида (СО2) углерода, оксида углерода (СО) и кислорода (О2) соответственно, %;
[СН] – объемная доля СН в пересчете на гексан, млн-1;
Hcv – отношение числа атомов водорода к числу атомов углерода в бензине, Hcv = 1,7261;
Ocv – отношение числа атомов кислорода к числу атомов углерода в бензине, Ocv = 0,0176;
К1 – поправочный коэффициент для пересчета содержания СН, измеренного инфракрасным методом, на гексан. К1 = 6·10-4, если сумма углеводородов выражена в объемных долях (млн-1) гексана. Значение К1 может быть уточнено изготовителем прибора.
В.9 Время установления выходного сигнала (показаний) газоанализаторов не должно превышать:
− 30 с для каналов измерения СО, СО2 и СН;
− 60 с для канала измерения О2.
В.10 Газоанализаторы должны градуироваться при помощи поверочных газовых смесей, содержащих не менее трех компонентов, с указанными ниже диапазонами концентраций:
а) для четырехканальных газоанализаторов:
– СО от 0,3 % до 5,0 %;
– СО2 от 4 % до 16 %;
– СН от 100 до 2000 млн-1;
– О2 от 0,5 % до 20,9 %;
б) для двухканальных газоанализаторов:
– СО от 0,5 % до 7 %;
– СО2 от 4 % до 16 %;
– СН от 100 до 2500 млн-1.
Число многокомпонентных смесей, применяемых для градуировки газоанализаторов, установлено инструкциями по их эксплуатации.
Отношение погрешности, с которой установлено содержание компонента в поверочной газовой смеси, к пределу допускаемой основной погрешности газоанализатора должно быть не более 1/3. В обоснованных случаях допускается увеличение отношения до 1/2.
В.11 Допускается применять газоанализаторы, работа которых основана на других принципах действия, соответствующие приведенным выше требованиям.
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Характеристики дымомеров

Г.1 Метрологические и технические характеристики дымомеров

Г.1.1 Отработавший газ помещают в камеру, внутренняя поверхность которой не обладает отражающими свойствами.
Г.1.2 Эффективную базу1) дымомера определяют с учетом возможного влияния защитных устройств источника света и фотоэлемента. Эта эффективная база должна быть указана на дымомере.
Г.1.3 Дымомер должен иметь две измерительные шкалы. Одна из шкал должна быть отградуирована в абсолютных величинах поглощения света от 0 до ∞ (для приборов с цифровой индикацией верхний диапазон — не менее 10 м-1). Другая шкала должна быть линейной, с диапазоном измерения от 0 % до 100 %. Обе измерительные шкалы должны охватывать диапазон от 0 (для полного светового потока) до максимального значения при полном затемнении светового потока.
Г.1.4 Попадание в фотоэлемент света от посторонних источников в результате внутреннего отражения или рассеивания должно быть сведено к минимуму (например, за счет соответствующей конструкции и покрытия внутренней поверхности черным матовым материалом).
7.1.5 Оптические характеристики должны быть такими, чтобы общее влияние рассеивания и отражения не превышало значения, соответствующего одному делению линейной шкалы, когда дымовая камера заполнена дымом с коэффициентом поглощения, равным приблизительно 1,7 м-1.
Г.1.6 В качестве источника света должна использоваться лампа накаливания с цветовой температурой от 2800 до 3250 оК или зеленый свето испускающий диод (СИД) со спектральным верхним диапазоном волн длиной от 550 до 570 нм.
Источник света должен быть защищен от отложений сажи способами, не приводящими к изменению длины оптического пути за пределы, установленные предприятием-изготовителем.
Г.1.7 Приемник должен состоять из фотоэлемента со спектральной характеристикой, аналогичной кривой дневного зрения человеческого глаза

1) Эффективная длина траектории лучей света, проходящих через измеряемый газ.
(максимальный эффект срабатывания в диапазоне волн длиной от 550 до 570 нм, менее 4 % этого максимального эффекта на волнах длиной менее 430 нм и более 680 нм).

Г.1.8 Схема электрической цепи, в которую включается фотоэлемент, должна быть такой, чтобы ток на выходе из фотоэлемента был в линейной зависимости от силы света в зоне рабочих температур фотоэлемента.
Г.1.9 Коэффициент поглощения света k, м-1, рассчитывается по формуле:
                                              (Г.1)

где, 
L – эффективная база дымомера, м; Ф0 - падающий световой поток, лм; Ф - излучаемый световой поток, лм.
Если эффективную базу L определенного типа дымомера невозможно рассчитать по его геометрическим характеристикам, ее определяют путем сравнения с другим типом дымомера с известной эффективной базой.
Г.1.10 Соотношение между показателями линейной шкалы N от 0 % до 100 % и коэффициентом поглощения k определяются по формуле:

                                                                                            (Г.2)

где
N − показания линейной шкалы, %;
k − соответствующее значение коэффициента поглощения.
Г.1.11 Шкала дымомера должна обеспечивать возможность считывания  показания коэффициента поглощения около 1,7 м-1 с точностью до 0,025 м-1.

Г.2 Регулирование и поверка измерительного прибора

Г.2.1 Электрическая цепь фотоэлемента и индикатора должна позволять устанавливать дымомер на нуль при прохождении светового потока через дымовую камеру, заполненную чистым воздухом.
Г.2.2 При выключенной лампе и разомкнутой или короткозамкнутой электрической измерительной цепи показание на шкале коэффициентов поглощения должно быть равно ∞; при замыкании электрической цепи показание должно оставаться на ∞.
Г.2.3 Промежуточную поверку проводят путем введения в дымовую камеру фильтра, представляющего собой газ, коэффициент поглощения которого k известен и составляет от 1,6 до 1,8 м-1. Значение k должно быть известно с точностью до 0,025 м-1. Поверка заключается в том, чтобы определить, не отличается ли это значение более чем на 0,05 м-1 от указанного на шкале индикатора, когда фильтр введен между источником света и фотоэлементом.

Г.3 Срабатывание дымомера

Г.3.1 Время срабатывания измерительной цепи, соответствующее времени, необходимому для того, чтобы показания составили 90 % шкалы при установке экрана, полностью закрывающего фотоэлемент от света, должно составлять от 0,9 до 1,1 с.
Г.3.2 Демпфирование электрической измерительной цепи должно быть таково, чтобы первоначальное превышение окончательного устойчивого значения после любых мгновенных колебаний измеряемого значения (например, проверочного фильтра) не превышало 4 % этого значения в единицах измерения линейной шкалы.
Г.3.3 Временем срабатывания дымомера, вызванного физическими явлениями в дымовой камере, является время между моментом входа газа в дымомер и моментом полного заполнения дымовой камеры. Оно не должно превышать 0,4 с.
Г.3.4 Эти положения распространяются только на дымомеры, используемые для измерения плотности дыма при свободном ускорении.

Г.4 Давление измеряемого газа и продувочного воздуха

Г.4.1 Давление отработавшего газа в дымовой камере не должно отличаться от давления окружающего воздуха   более   чем   на   735   Па (75 мм вод. ст.).
Г.4.2 Колебания давления измеряемого газа и продувочного воздуха не должны приводить к изменению коэффициента поглощения более чем на 0,05 м-1 для измеряемого газа, соответствующего коэффициенту поглощения 1,7 м-1.
Г.4.3 Дымомер должен быть оборудован соответствующими устройствами для измерения давления в дымовой камере.
Г.4.4 Пределы изменения давления газа и продувочного воздуха в дымовой камере должны быть указаны предприятием-изготовителем.

Г.5 Температура измеряемого газа

Г.5.1 В любой точке дымовой камеры в момент измерения температура измеряемого газа должна быть не ниже 70 ºС и не выше максимальной температуры, указанной заводом-изготовителем дымомера. При этом показания дымомера в этом диапазоне температур не должны изменяться более чем на 0,1 м-1, если дымовая камера заполнена газом, коэффициент поглощения которого составляет 1, 7м-1.
Г.5.2 Дымомер должен быть оборудован соответствующими устройствами для измерения температуры в дымовой камере.

Г.6 Установка дымомера для испытания при свободном ускорении

Г.6.1 Отношение площади сечения зонда к площади сечения выпускной трубы должно быть не менее 0,05. Противодавление, измеренное в выпускной трубе на входе в зонд, не должно превышать 735 Па (75мм вод. ст.).
Г.6.2 Зонд представляет собой трубу с открытым концом, обращенным вперед к оси выпускной трубы или, при необходимости, к оси выпускного удлинительного патрубка. Он должен быть расположен в таком сечении выпускной трубы, где распределение дыма является более или менее равномерным. Для этого зонд должен быть помещен как можно ближе к концу выпускной трубы или, при необходимости, на удлинительном патрубке таким образом, чтобы при диаметре выпускной трубы на выходе, равном D, конец зонда располагался в прямолинейном участке трубы на расстоянии не менее 6D выше точки отбора пробы и 3D ниже этой точки. При использовании удлинительного патрубка следует избегать поступления воздуха в место соединения.
Г.6.3 Взятие проб должно быть таким, чтобы на всех скоростях работы двигателя давление от взятия пробы до дымомера было в пределах, указанных в Г.3.4 Это может быть проверено путем измерения давления пробы при медленном прохождении и при максимальной скорости без нагрузки. В зависимости от характеристик дымомера контроль за давлением пробы допускается осуществлять при помощи заглушки или клапана в выпускной или соединительной трубе. При любом методе испытаний противодавление, измеренное в выпускной трубе на входе в зонд, не должно превышать 735 Па (75 мм вод. ст.).
Г.6.4 Соединительные патрубки дымомера должны быть как можно короче. Патрубки должны быть установлены с подъемом от места отбора пробы до дымомера. В них не должно быть резких изгибов, в которых может накапливаться сажа. Перед дымомером может быть установлен перепускной клапан, не допускающий поступления в дымомер отработавших газов в периоды между измерениями.
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Приложение Д
(информационное)

Пример знака официального утверждения

[image: ]Д.1 Пример знака официального утверждения, нанесенного на двигателе/ транспортном средстве, показан на рисунке Д1 [1]. Здесь указывается, что данный тип двигателя/автотранспортного средства официально утвержден в Нидерландах (Е 4) в отношении выброса двигателем видимых загрязняющих веществ на основании Правил N 24 под номером 032439. К моменту официального утверждения настоящие Правила уже включали поправки серии 03. Скорректированная величина коэффициента поглощения составляет 1,30 м-1 (для официального утверждения транспортного средства). Для данного двигателя автотранспортного средства предельное значение дымности k на режиме свободного ускорения составляет 1,30 м-1.
Рисунок Д.1 - Знак официального утверждения, нанесенного на двигателе/ автотранспортном средстве
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