ИЗМЕНЕНИЕ № 1 ГОСТ 33939-2016
                                                                                (проект, окончательная редакция)

МКС 45.060


ИЗМЕНЕНИЕ № 1 ГОСТ 33939-2016 Детали литые тележек железнодорожных грузовых вагонов. Методы ресурсных испытаний. Часть 1. Рама боковая

Принято Межгосударственным советом по стандартизации, метрологии и сертификации (протокол №___________от____________)

Зарегистрировано Бюро по стандартам МГС №_______________

За принятие изменения проголосовали национальные органы по стандартизации следующих государств: _________________________________ 
[коды альфа-2 по МК (ИСО 3166) 004]

Дату введения в действие настоящего изменения устанавливают указанные национальные органы по стандартизации

[bookmark: _Hlk168920540]Титульный лист. В наименовании стандарта исключить слово «литые».
Титульный лист. В наименовании стандарта на английском языке исключить слово «Cast».
Предисловие. В первом абзаце заменить слова «основной порядок» на «общие правила»;
заменить нормативные ссылки «ГОСТ 1.0—2015» на «ГОСТ 1.0», «ГОСТ 1.2—2015» на «ГОСТ 1.2».
Предисловие. Пункт 5. Исключить второй абзац:
«Настоящий стандарт может быть применен на добровольной основе для оценки соответствия требованиям технического регламента Таможенного союза: ТР ТС 001/2011 «О безопасности железнодорожного подвижного состава».
Страница 1. В наименовании стандарта на русском языке исключить слово «литые»;
в наименовании стандарта на английском языке исключить слово «Сast».
Раздел 1. Первый абзац изложить в редакции:
«Настоящий стандарт распространяется на литые боковые рамы, технические требования к которым установлены в ГОСТ 32400, и на сварные боковые рамы, технические требования к которым установлены в ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия».
Раздел 2:
Нормативную ссылку на ГОСТ 18321 дополнить сноской - «ГОСТ 18321-73* Статистический контроль качества. Методы случайного отбора выборок штучной продукции» и в конце страницы текст сноски изложить в редакции:
«_______________________
* В Российской Федерации действует ГОСТ Р 50779.12—2021 «Статистические методы. Статистический контроль качества. Методы случайного отбора выборок штучной продукции».» 
Дополнить нормативными ссылками:
«ГОСТ 34385 Буксы и адаптеры для колесных пар тележек грузовых вагонов. Общие технические условия
ГОСТ 34759 Железнодорожный подвижной состав. Нормы допустимого воздействия на железнодорожный путь и методы испытаний 
ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия».
Раздел 3 начать со слов «В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими определениями».
Пункт 3.3. Исключить примечание.
Пункт 3.4. Текст примечания изложить в редакции:
«В настоящем стандарте к определяющим ресурс литой боковой рамы зонам отнесены внутренний угол проема под колесную пару, нижний угол рессорного проема, наклонный пояс. К определяющим ресурс литой боковой рамы зонам рекомендуется относить зоны А и зоны Б по ГОСТ 32400—2013 (пункты 3.6 и 3.7). К определяющим ресурс сварной боковой рамы зонам рекомендуется относить зоны расположения особо ответственных сварных швов по ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия» (пункт 3.6).».
Пункт 3.6 изложить в редакции:
«3.6 назначенный ресурс (боковой рамы): Суммарная наработка боковой рамы, при достижении которой эксплуатация боковой рамы должна быть прекращена независимо от ее технического состояния».
Пункт 3.11 изложить в редакции:
«3.11 ресурсные испытания: Стендовые испытания, при которых определяют появление и развитие повреждений и остаточных деформаций детали при многократном действии пространственной системы динамических сил, обеспечивающей развитие эквивалентного повреждения (остаточных деформаций), возникающего (-их) за назначенный ресурс в эксплуатации.».
Пункт 3.12 изложить в редакции:
«3.12 эксплуатационная скорость: Скорость движения вагона в составе поезда, установленная эксплуатационными документами на основании требований ГОСТ 34759, в соответствии с национальным законодательством стран, принявших настоящий стандарт»;
сноску ** и текст сноски ** исключить.
[bookmark: _Hlk189818941]Наименование раздела 4 изложить в новой редакции:
«Отбор образцов и требования к проведению испытаний».
Пункт 4.1 изложить в редакции:
«4.1 Испытаниям подвергают литые боковые рамы, технические требования к которым установлены в ГОСТ 32400, или сварные боковые рамы, технические требования к которым установлены в ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия».
Пункт 4.1.2 изложить в редакции:
«4.1.2 Ресурсным испытаниям подвергают не менее трех боковых рам. Образцы для испытаний отбирают по ГОСТ 32400—2013 (пункт 5.3.7) или по ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия» (пункт 4.1.2.4)».
Пункт 5.2:
В подпункте д) исключить сноску * и изложить в редакции:
«д) рельсы не легче типа Р65 согласно требованиям национальных стандартов государств, приведенных в предисловии;»
В подпункте ж) исключить сноску ** и изложить в редакции:
«ж) устройство и содержание пути должны соответствовать нормативным документам государств, приведенных в предисловии.»
В пункте 6.4 исключить сноску * и изложить в редакции:
«Средства измерений должны быть поверены (калиброваны), испытательное оборудование аттестовано в соответствии с национальным законодательством об обеспечении единства измерений.».
Пункт 7.1.1 изложить в редакции:
«7.1.1 Испытания проводят для экспериментального подтверждения требований надежности по ГОСТ 32400—2013 (пункт 4.6.1) или по ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия» (пункт 4.3.1) при заданном в конструкторской документации значении гамма-процентного ресурса боковой рамы под действием на нее динамических сил, эквивалентных силам, возникающих при поездных испытаниях».
Раздел 7.1 дополнить новыми пунктами и изложить в редакции:
«7.1.4 Характеристики тележек типа 2 и типа 3 ГОСТ 9246, диапазоны изменения сил для ресурсных испытаний боковых рам и контрольное число циклов вертикальной силы приведены в приложении В. При несоответствии характеристик тележек типа 2 и типа 3 ГОСТ 9246 аналогичным характеристикам в приложении В, диапазоны изменения сил для ресурсных испытаний, а также контрольное число циклов вертикальной силы для боковых рам принимают по результатам поездных испытаний по 7.2.
[bookmark: _Hlk189818887]7.1.5 Для вновь разрабатываемой боковой рамы в составе вновь разрабатываемой конструкции тележки выполнение требований ГОСТ 32400-2013 (пункт 4.6.1) или ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия» (пункт 4.3.1) осуществляют по приложению Е.».
Текст примечания в пункте 7.3.4.1 изложить в новой редакции:
«Значение ресурсного коэффициента соответствует коэффициенту запаса сопротивления усталости по ГОСТ 33211-2014 (пункт 6.3.8).».
Пункт 7.2.2:
Четвертый абзац изложить в редакции:
«Рекомендуемая схема установки тензорезисторов на литую боковую раму приведена на рисунке 2.».
[bookmark: _Hlk203638400]Пункт 7.3.2 изложить в редакции:
«Пример одного блока приложения сил к боковой раме показан на рисунке 4.».
Первое предложение пункта 7.3.2.1 изложить в редакции:
«Вертикальные силы по 7.3.1.2 и 7.3.1.3 прикладывают одновременно в режиме отнулевого цикла.».
Пункт 7.3.4.4 изложить в редакции:
«При соответствии характеристик тележек типа 2 и типа 3 ГОСТ 9246 аналогичным характеристикам в приложении В, диапазоны изменения сил для ресурсных испытаний, а также контрольное число циклов вертикальной силы для боковых рам принимают из приложения В. Эскиз оснастки для приложения сил к боковой раме приведен в приложении Г.».
Пункт 8.1.3:
в первом абзаце заменить слово: «определяют» на «вычисляют»;
текст пояснения после символа «m» изложить в новой редакции:
«показатель степени кривой усталости, принимают m=4. Допускается определять показатель степени кривой усталости при испытаниях по ГОСТ 33788-2016 (раздел 8.4);»;
текст пояснения после символа «[image: ]» изложить в новой редакции:
«гамма-процентный ресурс боковой рамы, указанный в конструкторской документации в единицах пробега, м;».
Пункт 8.2.3. Заменить слово «определяют» на «вычисляют»;
Пункт 8.2.4. Заменить слово «определяют» на «вычисляют»;
Пункт 8.3:
в первом абзаце слово «определяют» заменить на «вычисляют»;
текст пояснения после символа «[image: ]» изложить в новой редакции:
«гамма-процентный ресурс детали, указанный в конструкторской документации с вероятностью по ГОСТ 32400 или по ГОСТ (проект) «Рама боковая и балка надрессорная сварные двухосных тележек железнодорожных грузовых вагонов. Технические условия», км;»;
текст пояснения после символа «[image: ]» изложить в новой редакции:
«контрольное число циклов вертикальной силы по 7.3.4;».
Второе перечисление пункта Б1 изложить в новой редакции:
«- гамма-процентный ресурс боковой рамы принят равным 2,6 млн. км с вероятностью 95%.».
Приложение В:
Таблицу В.1 изложить в новой редакции:
	Направление действия силы
	Диапазон изменения силы для тележки тип 2 по ГОСТ 9246
	Диапазон изменения силы для тележки тип 3 по ГОСТ 9246

	
	С характеристиками*
	С характеристиками*

	
	по В.1.1 и В.1.4
	по В.1.6
	по В.1.2, В.1.3 и В.1.5 
	по В.1.7

	Вертикальное (действует на опорную поверхность рессорного подвешивания)
	От не более 10 до 240 
	От не более 10 до 225
	От не более 10 до 558
	От не более 10 до 540

	Вертикальное (действует суммарно на поверхности фрикционных клиньев)
	От не более 10 до 292
	От не более 10 до 275
	-
	-

	Боковое
	От -68,8 до 68,8
	От -50,0 до 50,0
	От -73 до 73
	От -50,0 до 50,0

	Продольное
	От -44,6 до 44, 6 
	От -50,0 до 50,0
	От -48 до 48

	* Характеристики тележки указаны с учетом допусков и износов деталей, не превышающих допустимых эксплуатационной документацией.



Перечисление в) в пункте В.1.1 изложить в новой редакции:
[bookmark: _Hlk195797581]«в) конструкция буксы или опорной поверхности адаптера под боковую раму по ГОСТ 34385 (рисунки 1б), 3, 4);»;
сноску * и текст сноски * исключить.
Перечисление г) в пункте В.1.1 изложить в новой редакции:
«г) сумма зазоров с двух сторон между одной буксой и проемом для колесной пары в боковой раме, мм:», далее по тексту.
Перечисление д) в пункте В.1.1 изложить в новой редакции:
«д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 43 до 64,5 мм при максимальной расчетной массе вагона 94000 кг;».
Перечисление д) в пункте В.1.2 изложить в новой редакции:
«д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 45 до 55 мм при максимальной расчетной массе вагона 100000 кг;».
Перечисление г) в пункте В.1.3 изложить в новой редакции:
«г) сумма зазоров с двух сторон между одним адаптером и проемом для колесной пары в боковой раме, мм:
1) от 2,9 до 21 		в продольном направлении; 
2) от 4 до 21 		     в боковом направлении;».
Перечисление д) в пункте В.1.3 изложить в новой редакции:
«д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 50 до 75,5 мм при максимальной расчетной массе вагона 100000 кг;».
Перечисление ж) в пункте В.1.3 изложить в новой редакции:
«ж) расчетное номинальное значение отношения суммарной статической нагрузки на боковые скользуны постоянного контакта к весу кузова вагона с минимальной расчетной массой от 29% до 84%.».
Пункт В.1 приложения В дополнить новыми подпунктами В.1.4 - В.1.7:
«В.1.4 Для тележки тип 2 ГОСТ 9246, приведенные в таблице В.1 силы соответствуют следующим характеристикам: 
а) база тележки (1850±16) мм;
б) фрикционный гаситель колебаний рессорного подвешивания с фрикционными клиньями;
в) конструкция буксы или опорной поверхности адаптера под боковую раму по ГОСТ 34385 (рисунки 1б), 3, 4);
г) сумма зазоров с двух сторон между одной буксой и проемом для колесной пары в боковой раме, мм:
1) от 3 до 10										в продольном направлении;
2) от 5 до 10										в боковом направлении; 
[bookmark: _Hlk191567762]д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 49 до 60 мм при максимальной расчетной массе вагона 94000 кг;
е) боковой скользун постоянного контакта;
ж) расчетное номинальное значение отношения суммарной статической нагрузки на боковые скользуны постоянного контакта к весу кузова вагона с минимальной расчетной массой от 57% до 69%.
В.1.5 Для тележки тип 3 по ГОСТ 9246, приведенные в таблице В.1 силы соответствуют следующим характеристикам: 
[bookmark: _Hlk167202444]а) база тележки  мм;
б) фрикционный гаситель колебаний рессорного подвешивания с фрикционными клиньями;
в) установка упругой скобы (с неметаллической вставкой) между адаптером и проемом боковой рамы, обеспечивающей номинальный расчетный статический прогиб от 1,5 до 1,8 мм при максимальной расчетной массе вагона 100000 кг;
г) сумма зазоров с двух сторон между одним адаптером и проемом для колесной пары в боковой раме, мм:
1) от 6 до 12 											в продольном направлении; 
2) от 6,5 до 13 										в боковом направлении; 
[bookmark: _Hlk191567797]д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 48 до 56 мм при максимальной расчетной массе вагона 100000 кг;
е) боковой скользун постоянного контакта;
ж) расчетное номинальное значение отношения суммарной статической нагрузки на боковые скользуны постоянного контакта к весу кузова вагона с минимальной расчетной массой от 57 до 70%.».
В.1.6. Для тележки тип 2 по ГОСТ 9246, приведенные в таблице В.1 силы соответствуют следующим характеристикам: 
а) база тележки (1850±20) мм;
б) фрикционный гаситель колебаний рессорного подвешивания с фрикционными клиньями;
в) конструкция буксы или опорной поверхности адаптера под боковую раму по ГОСТ 34385 (рисунки 1б), 3, 4);
г) сумма зазоров с двух сторон между одной буксой и проемом для колесной пары в боковой раме, мм:
1) от 3 до 10	                     в продольном направлении;
2) от 5 до 10	                     в боковом направлении; 
д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 49 до 58 мм при максимальной расчетной массе вагона 94000 кг;
е) боковой скользун постоянного контакта;
ж) расчетное номинальное значение отношения суммарной статической нагрузки на боковые скользуны постоянного контакта к весу кузова вагона с минимальной расчетной массой от 57% до 79%.»
В.1.7. Для тележки тип 3 по ГОСТ 9246, приведенные в таблице В.1 силы соответствуют следующим характеристикам: 
а) база тележки (1850±10) мм;
б) фрикционный гаситель колебаний рессорного подвешивания с фрикционными клиньями; 
в) установка упругой металлополимерной вставкой между адаптером и проемом боковой рамы, обеспечивающей номинальный расчетный статический прогиб от 1,5 до 2,5 мм при максимальной расчетной массе вагона 100000 кг; 
г) сумма зазоров с двух сторон между одним адаптером и проемом для колесной пары в боковой раме, мм: 
1) от 5,5 до 10,5              в продольном направлении; 
2) от 13 до 18                  в боковом направлении; 
д) рессорное подвешивание, обеспечивающее расчетный статический прогиб от 52 до 61 мм при максимальной расчетной массе вагона 100000 кг; 
е) боковой скользун постоянного контакта;
ж) расчетное номинальное значение отношения суммарной статической нагрузки на боковые скользуны постоянного контакта к весу кузова вагона с минимальной расчетной массой от 60 до 72%.».
[bookmark: _Hlk168920222]Приложение В, пункт В.2 изложить в новой редакции:
[bookmark: _Hlk183593985]«В.2 Контрольное число циклов вертикальной силы [image: ], вычисляют по формуле
[image: ],                                                          (В.1)
где [image: ] - гамма-процентный ресурс детали, указанный в конструкторской документации в единицах пробега, км; 
[bookmark: _Hlk168921560][bookmark: _Hlk170391018][bookmark: _Hlk170390968][image: ] - базовый (или эталонный) ресурс детали, принимают [image: ]=2,6·106 км для боковых рам тележки тип 2, [image: ]=4·106 км для боковых рам тележки тип 3;
[bookmark: _Hlk170391142][image: ] - базовое контрольное число циклов вертикальной силы, принимают
[image: ]=3,62·106 для боковых рам тележки тип 2, [image: ]=1·106 для боковых рам тележки тип 3.
Пункт Д.1 изложить в редакции:
«Д.1 Гамма-процентный ресурс в единицах срока службы , г, вычисляют по формуле
[image: ],                                                             (Д.1)
Где [image: ]- фактическое значение назначенного ресурса, подтвержденное по результатам ресурсных испытаний, в единицах пробега, км; 
[image: ]- максимальное вероятное значение пробега вагона за год эксплуатации, км/год.».
Дополнить стандарт новым приложением Е в редакции:
«Приложение Е
(обязательное)
Порядок проведения испытаний для вновь разрабатываемой боковой рамы в составе вновь разрабатываемой конструкции тележки
«Е.1 Экспериментальное подтверждение заданного в конструкторской документации значения гамма-процентного ресурса боковой рамы проводят в три этапа:
- проведение первичных ресурсных испытаний при условиях нагружения по В.1 с учетом Е.2;
- проведение поездных испытаний по Е.3;
- проведение повторных ресурсных испытаний (при необходимости, см. Е.4).
Е.2 Первичные ресурсные испытания проводят на деталях, изготовленных по конструкторской документации без литеры. По 8.3 определяют заявленное фактическое значение назначенного ресурса.
Е.3 Поездные испытания проводят при условии, что заявленное фактическое значение назначенного ресурса составляет не менее 1 000 000 км.
Поездные испытания проводят на деталях, изготовленных по конструкторской документации с литерой не ниже О1.
Е.4 Повторные ресурсные испытания проводят при условиях нагружения, определенных по результатам поездных испытаний. По 8.3 определяют фактическое значение назначенного ресурса.
Допускается не проводить повторные ресурсные испытания, если достигнутые при первичных испытаниях значения приведенной амплитуды динамического напряжения для каждой зоны превосходят таковые, полученные по результатам поездных испытаний.
В этом случае за фактическое значение назначенного ресурса принимают заявленное по Е.2.».
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